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DIEKSAND

Het Mittelplate-olieveld in het 
Duitse deel van de Waddenzee, 
zo’n zeven kilometer uit de kust 
van de deelstaat Schleswig-
Holstein, heeft sinds 1987 25 
miljoen ton olie opgeleverd. De 
winbare reserves zijn echter zo 
groot dat volgens de beide part-
ners RWE Dea en Wintershall 
nog zeker 25 miljoen ton olie 
uit het waddenveld kan worden 
opgepompt.

Mittelplate werd in 1981 ontdekt 
en al snel bleek het om Duitsland’s 
grootste olieveld te gaan. Nadat de 
partners RWE Dea en Wintershall, 
die elk voor 50% deelnemen, van de 
Duitse overheid toestemming kregen 

het veld in productie te brengen, lie-
ten zij in 1985 in de Waddenzee een 
kunstmatig eiland met insteekhaven 
aanleggen. Hierop werden een pro-
ductie-en boorinstallatie en accom-
modatiefaciliteiten geïnstalleerd. Het 
eiland, met een lengte van 95 meter 
en een breedte van 75 meter, kreeg 
een 11 meter hoge stalen damwand. 
In 1987 werd de eerste olie gepro-
duceerd, die door dubbelwandige 
pontons naar de wal werd afgevoerd. 
Het laden van de pontons gebeurde 
in de insteekhaven, die volledig kon 
worden afgesloten. Vanaf het eiland 
werd uit het westelijke deel van het 
veld olie geproduceerd. Deze bevond 

zich op een diepte van 2000 tot 3000 
meter in de zeebodem.

Waterinjectie
In 2000 werd op de vaste wal het 
Dieksand Land Station opgezet om 
van hieruit met gedevieerde boringen 
ook het oostelijke deel van het olie-
veld onder de Waddenzee te kunnen 
ontsluiten. Hiermee kon de productie 
worden opgevoerd naar meer dan 1 
miljoen ton olie per jaar. Vervolgens 
werd vanaf het eiland een 7,5 kilo-
meter lange olietransportleiding naar 
de kust aangelegd, die via een 2,8 
kilometer lange landleiding met het 
Dieksand Land Station werd ver-

bonden. Hier waren intussen ook 
opslagfaciliteiten aangelegd. In dit 
landstation wordt het meegeprodu-
ceerde water uit de olie gehaald en 
via een tweede leiding naar het eiland 
teruggepompt. Dit water wordt weer 
in het oliereservoir geïnjecteerd, wat 
zorgt voor een verdere opstuwing van 
de olieproductie.
Vanuit Dieksand wordt de olie via 
Brunsbüttel naar een raffinaderij bij 
Hemmingstedt verpompt. Volgens de 
partners bevat het veld 65% van de 
nationale Duitse oliereserves. In totaal 
hebben beide partners circa 900 mil-
joen euro in het project geïnvesteerd. 
Aan heffingen over de olieproductie 
heeft het de Duitse staat in 2010 bijna 
80 miljoen euro opgeleverd. Het pro-
ject biedt 1000 mensen werk. (PAS)

scheepsbouw & offshore

Op het Shore Support seminar 
'Results & Lease', dat 17 maart in 
Soesterberg werd gehouden, spra-
ken reders, scheepsbouwers en toe-
leveranciers over de mogelijkheden 
van zo’n concept. Hoewel het leasen 
(bareboat charter) van een compleet 
schip in de zeevaart niet ongewoon 
is, riep het leasen van uitrustings-
stukken veel bezwaren op.

Cees Nobel van de VeKa Group uit 
Werkendam stelt dat het leasen van 
een hoofdmotor geen realistische op-
tie is. ‘Een financierende bank kijkt 
naar de waarde van het schip. Zonder 
hoofdmotor heeft het geen waarde. 
Wanneer een ander bedrijf bepaalt 
wat er met de hoofdmotor gebeurt, 
zal de bank dat zeer oncomfortabel 
vinden. De bank zal dus niet willen 
dat je een hoofdmotor least.’
In andere gevallen ziet Nobel, die 
ook bij ABN-Amro werkzaam was, 
wel mogelijkheden voor het afsluiten 
van een leasecontract. ‘Dan denk ik 
bijvoorbeeld aan de aanschaf van 
een autokraan. Wanneer die na de 
verkoop van het schip van boord 
wordt gehaald kan het schip toch 
blijven varen.’
Ook reddings- en veiligheidsmid-
delen, zoals opblaasbare en vrijeval 
reddingsboten of CO2 blusinstalla-
ties, zouden kunnen worden geleasd, 
al zitten daar volgens Lucas Volkers 
van veiligheid- en reddingsmid-
delenspecialist Datema de nodige 
haken en ogen aan. ‘Je moet dan 
denken aan een gecombineerd lease- 
en servicecontract. Brandblussers en 
reddingsmiddelen moeten periodiek 

door een extern bedrijf worden ge-
controleerd. Als je ze least kun je bij 
een controlebeurt van reddingsboten 
of brandblussers alles omruilen voor 
gecontroleerde exemplaren. Dat kan 
de efficiëntie verhogen. Er kleven 

echter ook risico’s aan. Zo moet je 
als leverancier wel alles voorfinan-
cieren. Je zult goede leasetermijnen 
moeten afspreken en duidelijke 
afspraken moeten maken over het 
onderhoud.’

Belastingtruc
Een bedrijf dat al een soort lease-
constructie heeft ontwikkeld is IPCO 
Marine in Dordrecht, leverancier van 
brandstofhomogeniseerders waar-
mee brandstof kan worden bespaard. 
IPCO levert en plaatst apparatuur 
helemaal gratis. ‘We doen dat omdat 
we merkten dat financiering soms 
een probleem was’, zegt Bart Slui-
mer van IPCO. ‘Wij hebben appa-

ratuur die niet verplicht aan boord 
hoeft te staan, net als een autokraan.’ 
IPCO plaatst de apparatuur in ruil 
voor de helft van de brandstofbe-
sparing.
Volgens Maarten ter Wolde van rede-

rij Koninklijke Wagenborg is leasen 
voor zijn bedrijf niet echt interes-
sant. Ook het leasen van een heel 
schip niet. ‘Leasen gebeurt wel in 
de zeevaart, maar meestal om belas-
tingtechnische redenen. Een schip 
staat dan op naam van een bedrijf 
in Barbados, waarvan het Europese 
moederbedrijf het weer least. Dan 
vloeit de winst of een deel van de 
winst naar het bedrijf in Barbados, 
waar weinig belasting wordt be-
taald.’
Ook aan kapitein-eigenaren die voor 
Wagenborg varen biedt het leasen 
van een schip geen duidelijke voor-
delen, denkt Ter Wolde. ‘Het zal niet 
goedkoper worden voor de kapitein-

eigenaar, eerder duurder. Men is dan 
bovendien geen kapitein-eigenaar 
meer, dus ik denk niet dat er inte-
resse voor is.’
Ter Wolde ziet evenmin heil in het 
leasen van equipment, zeker niet 
in het leasen van scheepsmotoren. 
‘Wij kunnen als grote rederij goede 
kortingen bedingen door 20 of zelfs 
50 motoren in een keer te bestellen. 
Het is de vraag of zo’n voordeel met 
leasen te behalen is. Een hogere hy-
potheek is dan aantrekkelijker.’

Scheepsontwerp
Een nadeel is volgens een van de 
reders in de zaal ook dat je als ei-
genaar de zeggenschap over je schip 
moet delen met een leasemaatschap-
pij. ‘Je moet als reder onderhoud 
plegen aan de motoren, maar wie 
beslist bij een leasecontract over 
het onderhoudsprogramma? Als ik 
van Wärtsilä een motor lease, kan ik 
waarschijnlijk mijn motor niet meer 
bij Bolier laten servicen. Je betaalt 
bij leasen waarschijnlijk altijd meer 
voor het onderhoud. En wat gebeurt 
er bij de verkoop van het schip. Moet 
of kan de nieuwe eigenaar de motor 
dan ook leasen?’

• Het olieproductie- en booreiland Mittelplate ligt midden in de Duitse 
Waddenzee. (Foto RWE Dea)

Door Hans Heynen

Banken zijn niet meer 
bereid nieuwbouwsche-
pen voor 80% of meer 
te financieren, zoals tot 
2008 gebruikelijk was. 
Ze willen niet verder 
gaan dan zo’n 50%. Dat 
maakt opties om de aan-
koopkosten te verlagen 
interessant. Een van die 
opties zou het leasen 
(met recht van koop) 
van een deel van de uit-
rusting kunnen zijn, zoals 
generatoren, autokraan, 
radar, boegschroef, vei-
ligheidsmiddelen of lui-
kenkap. Het leasen van 
de hoofdmotor lijkt geen 
realistische optie.

‘Leasen omdat financiering
niet rond komt is verkeerd’

Deze rubriek geeft tweewekelijks een overzicht 
van de mutaties van de Nederlandse binnen-
vaartvloot. Wij gaan uit van gegevens van ma-
chinefabrieken, werven, sloperijen, instanties 
en talloze mensen die de binnenvaart een warm 
hart toedragen. Daarnaast putten wij uit eigen 
bestanden voor (historische) gegevens en uiter-
aard uit boeken, tijdschriften en weekbladen. 
Helaas zijn deze gegevens niet altijd juist, dus 
mocht u opmerkingen hebben, schroom dan niet 
deze via de redactie van Weekblad Schuttevaer 
door te geven.

Mutaties
De Smaltrans 3 (023.21038) van Smals Bouw-

stoffen BV uit Cuyk vaart nu als Lorena van 
Horrel Shipping BV uit Sexbierum. Het casco 
werd gebouwd bij Ceske Lodenice in Usti Nad 
Labem en in 1993 afgebouwd bij De Waal in 
Werkendam. Deze 110-meter heeft 3050 ton 
laadvermogen en is voorzien van 1800 pk ABC. 
De eerste eigenaar, VOF C. Heuvelman & Zn 
uit Ouderkerk a/d IJssel doopte haar als Corne-
lis Sr. Van 2006 tot 2008 voer ze als Favoriet 
van de gelijknamige VOF van schipper Fase 
uit Dordrecht.

De Rocco (023.28245) van J.L. Linsen uit Maas-
bracht werd verkocht aan plaatsgenoot B. van 
Sandijk, die haar als Veronieke onderbracht bij 

VOF Sanvri. Het casco komt van Chvaletice 
en werd in 2007 afgebouwd bij Tinnemans in 
Maasbracht. Deze 110-meter heeft 2507 ton 
laadvermogen (156 teu) en is voorzien van 
1597 pk Caterpillar.

De geschiedenis achterhalen van de Pie Ja 
(023.09517) van J.A. Fase uit Dordrecht kostte 
ons nogal wat tijd, maar met dank aan onze 
Spaanse correspondent Teun de Wit, toch weer 
gelukt. Ze werd gebouwd in 1956 in Langer-
brugge; de afmetingen waren 42,02 x 6,45 x 
2,26 met 376 ton en ze was voorzien van 172 pk 
Caterpillar. In 1988 zou ze zijn verlengd tot 49,50 
meter met 454 ton; de Caterpillar werd in 1992 
vervangen door 345 pk MTU. De eerste eigenaar 
was VOF Tean uit Rotterdam, die haar Tean 
doopte en in 1966 verkocht aan plaatsgenoot 
H.C.F.A. Poppeliers als Anreas 3. Vervolgens 
voor ze vanaf 1972 als Coral van A.K. Meurs 
uit Dordrecht en van 1982 tot 1984 als Dirk Jan 
B van D. Bezemer uit Rotterdam. Nu werd ze 
verkocht aan J. van Dool uit H.I. Ambacht, die 
haar omdoopte in Juliska.  

Het beunschip Damian (033.10532) van VOF 
Versluis-Van ’t Westende uit Hansweert is bij 
Bocxe in Delft met 10 meter verlengd naar 75 
meter. Het laadvermogen is nu 984 ton. Ze 
werd in 1965 gebouwd bij Jansen in Druten 
als Vlieland voor Fernhout BV uit Zwolle en 
werd opgeleverd met 400 pk Brons. Daarna 
voer ze als Johannes V van J. Vissers & Zn uit 
Raamsdonksveer (1970), als Johannes Z van 
J.A. van Zwol uit Made (1978), als Equiva-
lent van VOF Snoei & Droog uit Krimpen a/d 
Lek (1998) en tenslotte van 2007 tot 2009 als 
Hapi van VOF Hapi Shipping uit Spijkenisse. 
De Brons moest in 2005 plaatsmaken voor 500 
pk Mitsubishi.

De schippers Seine en Bruinsma ruilden van 
schip; de Hendrika (022.04884) van VOF Seine 
& Zn uit Maasbracht vaart nu als Aliana van 
Jowy Scheepvaart (Bruinsma) uit Rotterdam. 
Ze werd in 1972 gebouwd bij H. Grube in Ham-
burg als Dortmunder Brigitte. Het laadvermogen 
was 747 ton en ze werd opgeleverd met 600 pk 
MWM. De eerste (Duitse) eigenaar is ons niet 
bekend; daarna voer ze als Bruno Friedrich 
en vanaf 1978 bij H. Klinge uit Delfzijl onder 
Nederlandse vlag als Willemina. In 1989 werd 
ze verlengd naar 80 meter, 1121 ton. Tenslotte 
voer ze tot 1999 als Martin Robert van H. 
Roelfs uit Paterswolde, deze verving in 2005 
de MWM door 816 pk MTU .
De Aliana (023.26642) van W.A. Bruinsma uit 
Sliedrecht vaart nu dus als Hendrika van VOF 
Seine & Zn uit Maasbracht. Het casco werd 
gebouwd bij Dalian Shipyard (China) en in 2004 
afgebouwd bij Bayens in Raamsdonksveer. Deze 
110-meter meet 3164 ton en is voorzien van 
1521 pk Caterpillar. Ze kwam in de vaart als 

Tyda Kyra van VOF Scheepvaartbedrijf Kuup 
uit Werkendam, die haar in 2007 verkocht aan 
schipper Bruinsma.

Verkocht naar het buitenland
De Jade (023.13106) van Niod Trading BV 
uit Breda werd verkocht aan Kayak Maritime 
Service uit Antwerpen en omgedoopt in Kayak 
7. Ze werd gebouwd in 1970 bij Gebr. Matena 
in Papendrecht, de afmetingen zijn 65,89 x 
6,58 x 2,53 meter, groot 706 ton en ze werd 
opgeleverd met 371 pk Caterpillar. Deze werd 
later vervangen door 365 pk Caterpillar; het kan 
echter ook zijn dat ze is teruggesteld. Ze kwam 
in de vaart als Willem Post Sr van Posttrans 
NV uit Rotterdam, die haar in 1980 verkocht 

aan Van der Sluijs uit Raamsdonksveer die haar 
omdoopte in Giessenstroom. Sinds 1998 voer 
ze als Jade.

De Joery P (023.27182) van Strientank uit 
Dordrecht werd verkocht aan Vos & De Leeuw, 
omgedoopt in Cebu en onder Duitse vlag ge-
bracht. Het casco werd gebouwd bij Centromost 
in Plock en in 2005 afgebouwd bij Bijlsma in 
Lemmer. De afmetingen zijn 110 x 11,45 x 3,78 
meter, het laadvermogen is 3210 ton en ze werd 
opgeleverd meter 1776 pk Caterpillar.

R K M
Rivieren, Kanalen en Meren

Samenstelling en redactie W. van Heck en A. van Zanten

• De Smaltrans 3 (023.21038), hier nog als Fa-
voriet op de Nieuw Maas, vaart nu als Lorena. 
(Foto R.J.M. Weteling)

• De Joery P (023.27182) in de Botlek, wach-
tend op lading. (Foto A. Lentjes)

Nieuwbouw: alle typen bedrijfsvaartuigen
Reparatie
Dokcapaciteit tot 110 meter

Maaskade 28, 5361 GB Grave
Telefoon 0486-472464 - Fax 0486-475988

email: info@scheepswerfgrave.com

Door Paul Schaap

LONDEN

De investeringen in de opspo-
ring en winning van olie en gas 
in Engeland zijn de laatste twee 
jaar met 60% toegenomen. Dit 
betekent dat er vooral in de 
toeleverende industrie duizen-
den banen bij zijn gekomen. 
Nieuwe grote offshoreprojecten 
worden vooral ten westen van 
de Shetland Eilanden en in het 
centrale en noordelijke deel van 
de Noordzee uitgevoerd.

De Britse overheid signaleert dat 
de investeringen van minder dan 5 
miljard pond naar 6 miljard in 2010 
en 8 miljard in 2011. Verwachting 
is dat het investeringsniveau ook 
de komende vijf jaar rond de 8 mil-
jard pond zal liggen. Dankzij dit 
hoge niveau zal de terugloop in de 
productie, die jaarlijks zo’n 6 tot 
7% bedraagt, worden gehalveerd 
tot 3%.
De extra investeringen zijn voor een 
deel te danken aan een aantal nieuwe 
en grote ontwikkelingsprojecten. 
Het betreft dan met name nieuwe 
olie- en gasvelden ten westen van de 
Shetland Eilanden en in het centrale 
en noordelijke deel van de Noord-
zee. Zo zijn oliemaatschappijen in 
2010 begonnen met de ontwikkeling 
van 13 nieuwe olie- en gasvelden en 
is flink geïnvesteerd in de heront-
wikkeling van vier bestaande vel-
den. Verder liggen nog 67 nieuwe 
velden te wachten om in productie te 
worden gebracht. De gezamenlijke 
winbare reserves van deze velden 
bedragen ruim 3 miljard vaten olie. 
De 10 grootste hieronder zullen 
ongeveer 60% van de voorspelde 

investeringen vergen. Het gaat dan 
om 4 grote velden ten westen van de 
Shetlands, 3 in het centrale deel en 
nog eens 3 in het noordelijke deel 
van de Noordzee.

Cijfers
De olie- en gasindustrie is in En-
geland, net als in Nederland, van 
groot belang voor de economie. 
In 2010 was de sector goed voor 
ongeveer 60% van de totale Britse 
energiebehoefte. De investeringen 
in exploratie en productie bedroe-
gen zes miljard en in hieraan gere-
lateerde operaties nog eens zeven 
miljard pond. De sector leverde de 
overheid ruim negen miljard pond 
aan belastingen op en voorzag 
440.000 mensen van werk. Door de 
nieuwe investeringen konden hier 
nog eens 10.000 tot 15.000 banen 
bijkomen.

Vorig jaar werd in totaal 850 mil-
joen aan vaten olie-equivalent (boe) 
geproduceerd. De winbare reserves 
worden geschat op 11,6 miljard boe. 
De onontdekte reserves worden ge-
schat op 24 miljard boe. Verder zijn 
in 2010 in totaal 62 exploratie- en 
bevestigingsputten geboord, waar-
van tweederde deel exploratieputten. 
Hiervan was 1 op de 3 succesvol, 
waardoor er tussen de 300 en 400 
miljoen boe aan winbare reserves 
kon worden toegevoegd. Verwacht 
wordt dat dit jaar eenzelfde aantal 
exploratie- en bevestigingsputten 
wordt geboord. Daarnaast zijn vorig 
jaar 129 productieputten geboord, 
1 minder dan het jaar daarvoor. 
Gezien de verwachtingen blijft de 
Britse olie- en gassector tot ver 
na 2030 belangrijk voor de Britse 
economie.

ROTTERDAM

De zeeslepers Fairmount Sherpa 
en Fairmount Summit van Fair-
mount Marine in Rotterdam 
hebben de 128.000 dwt me-
tende FPSO Skarv Idun, na een 
sleepreis van 15.300 mijl, veilig 
in het Noorse Stord afgeleverd. 
De sleepreis van Zuid-Korea, 
via Kaap de Goede Hoop, naar 
Noorwegen heeft 92 dagen ge-
duurd.

De 295 meter lange, bijna 51 meter 
brede en ruim 12 meter diep ste-
kende olie- en gasproductietanker 
was 29 november vertrokken van 
de Okpo-werf van Samsung Heavy 
Industries in Zuid-Korea. Fairmount 
Marine verwachtte dat de reis, in-
clusief bunkerstops, zo’n 100 dagen 
in beslag zou nemen. ‘Dit is ook 
zo uitgekomen’, stelt Fairmount-
directeur Albert de Heer. ‘De reis 
is van begin tot eind volgens plan 
verlopen.’
Tijdens de reis was het een drukte 
van belang op de FPSO. Gemiddeld 
werkten aan boord tussen de 65 en 
100 mensen een trainingsschema 

voor het toekomstige gebruik van 
de olie- en gasproductietanker af. 
BP gaat met de FPSO olie en gas 
produceren uit de Noorse velden 
Skarv en Idun. Die liggen vlak on-
der de poolcirkel in het noorden van 
de Noorse Zee. Towmaster voor het 
transport was Bertus Glas.
De FPSO blijft eerst nog een paar 
weken in Stord liggen voordat het 
onder leiding van een team van Fair-
mount Marine offshore zal worden 
geïnstalleerd. Plan is de olie- en gas-
productie uit de velden in het derde 
kwartaal van dit jaar op te starten.

Meer FPSO’s
De drie andere superslepers van 
Fairmount Marine, de Fairmount 
Expedition, Fairmount Glacier en 
Fairmount Alpine, zijn intussen uit 
Zuid-Korea vertrokken met één van 
de grootste FPSO’s ter wereld aan de 
tros. Deze kolos is 325 meter lang, 

61 meter breed en heeft een diepgang 
van 8 meter. De af te leggen afstand 
bedraagt 10.000 mijl. Reisdoel is 
het Pazflor-veld op 150 mijl uit de 
kust van Angola. Deze door Daewoo 
Shipbuilding & Marine Engineering 
gebouwde FPSO Pazflor wordt door 
Total ingezet voor de productie en 
opslag van olie. Towmaster is kapi-
tein Wim van der Kort.
Vorig jaar was Fairmount Marine 
ook al verantwoordelijk voor het 
transport van de 334 meter lange 
en 51 meter brede FPSO Cidade 
de Santos MV20 van Zuid-Korea 
naar Rio de Janeiro. Hiervoor moest 
door de Fairmount Expedition en 
Fairmount Alpine een afstand van 
12.100 mijl worden afgelegd.
Alle vijf superslepers van Fairmount 
Marine hebben een trekkracht van 
ruim 200 ton en een vermogen van 
16.320 pk. De krachtpatsers zijn in de 
periode 2005-2007 in Japan gebouwd 

Mijlpaal olieproductie Waddenzee

Een optie kan zijn om schepen zo 
te ontwerpen dat de motoren een-
voudig kunnen worden uitgewisseld. 
Bij vliegtuigen, die veel worden 
geleasd, is dat al het geval. Moto-
ren kunnen binnen 24 uur worden 
omgewisseld.

Uitgangspunt
Directeur Gert-Jan Huisink van 
Holland Marine Equipment (HME) 
ziet wel mogelijkheden voor lease-
concepten. ‘Er is een andere ma-
nier van denken voor nodig om dit 
soort leaseconcepten op te zetten. 
We moeten daarbij in kleine stapjes 
denken. Het lijkt me interessant om 
een pilotproject op te zetten rond het 
leasen van equipment voor schepen. 
Het is een nieuw gebied.’

Volgens een financieel specialist in 
de zaal moet dan wel het uitgangs-
punt veranderen. ‘Het uitgangspunt 
moet niet zijn apparatuur te leasen 
omdat anders de financiering met 
de bank niet rondkomt. Het uit-
gangspunt om iets te leasen moet 
zijn dat leasen voordeliger is dan 
financieren. Je moet kijken wat de 
voordeligste optie is.’

Bank huiverig voor consequenties bij verkoop

Leasen scheepsuitrusting verlaagt
financieringskosten nieuwbouwschip

• Aankomst van de Skarv Idun FPSO in het Noorse Stord.
(Foto Fairmount Marine)

Fairmountslepers leveren
oliereus af in Noorwegen

en varen onder Nederlandse vlag met 
Rotterdam als thuishaven. (PAS)

Flinke investeringen in 
Britse offshore

Uitbreiding pontonvloot Smit
ROTTERDAM/GALATI

De pontonvloot van Smit Transport Europe uit Rotterdam is 
uitgebreid met vier zware-ladingpontons. Bouwer van dit 
kwartet is de Damen-werf in het Roemeense Galati, waar 
nu de laatste twee van de serie te water zijn gelaten en ge-
doopt.

De eerste twee pontons van het type Damen Stan Pontoon 7524, de 
Smitbarge 10 en Smitbarge 11 zijn respectievelijk op 29 novem-
ber en 16 december door de werf opgeleverd. Beide zijn hierna in 
dubbelsleep door de Union Sapphire van de URS van Galati naar 
Rotterdam gesleept en begin februari in de Waalhaven afgeleverd. 
Ondertussen zijn in Roemenië ook de Smitbarge 12 en Smitbarge 
14 van stapel gelopen en gedoopt. Dit tweetal komt eveneens naar 
Rotterdam. De bouwopdracht was verleend door Smit Shipping Sin-
gapore, maar de pontons zullen worden ingezet door Smit Transport 
Europe. Hun lengte bedraagt 75 meter, breedte 23,5 meter en diepgang 
3,51 meter. Zij zijn geklasseerd door Lloyd's Register of Shipping, 
varen onder de vlag van de Bahama’s en worden voornamelijk in de 
offshore-industrie ingezet. Het is de tweede flinke vlootuitbreiding 
van Smit Transport Europe in korte tijd. In 2009 is dit al gebeurd 
met op de Chinese Jianmen-werf gebouwde Smitbarges 6, 7, 8 en 
9. Dit kwartet is afzinkbaar en negen meter langer dan het viertal 
dat nu is opgeleverd. (PAS)


